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俄罗斯战略视野下的北极航道开发

李立凡!

**摘!要!全球气候变暖使北极航道可以部分时间开通# 该航道是连接亚
洲!欧洲!北美大陆的捷径以及货物运输的最短航道"具有重要战略价值# 俄罗
斯高度关注北极航道的战略价值"这不仅是因为俄是濒临北冰洋同时又是拥有
北极圈内最长海岸线的国家"北极地区是俄罗斯未来的资源战略基地"北极航道
是俄罗斯未来的国家运输干线"更因为该地区是俄罗斯恒久的战略安全屏障#

为更有效地开发北极航道"服务国家战略利益"俄罗斯积极实施%实际占有&战
略"试图直接控制北极航道$大力扩建和新建北极地区军事基础设施$努力建造
多用途核动力破冰船"并为通过该航道的贸易船只提供补给和航运安全保卫#

但俄罗斯对北极航道的战略开发也面临一系列挑战#

关键词!俄罗斯*北极航道*开发利用*国际影响

一"北极航道开发对俄罗斯的战略价值

苏联解体后"俄罗斯超级大国地位旁落"这对于横跨欧亚两大陆'怀有救世
思想的俄罗斯民族而言是难以接受的! 重新崛起的欧亚强国梦一直都是俄罗斯
社会最具广泛共识的奋斗目标"欧亚战略则是实现其强国梦的理念载体"打开从
东北到西北的陆路和水路的通道是其欧亚战略的重要一环! 在当前世界各国可
供开采的自然资源日趋枯竭的情况下"北极航道的开发对俄罗斯的能源安全和
北部交通走廊具有重要的战略价值!
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%一& 北极航线#俄罗斯新的地缘政治控制链
气候变暖将导致北极地区成为一个新的资源和能源产地"北极航道的开通

又会将北极地区通过海洋运输便捷地同世界各地连接起来!

! 北极航道%又称
北方海上航线&是连接欧亚的一个独具特色的交通动脉"它穿过北冰洋沿海海
域%巴伦支海'喀拉海'拉普捷夫海'东西伯利亚海'楚科奇海&和部分太平洋沿
海海域%白令海&"西至新地海峡和从热拉尼耶角向北延伸的子午线"东至白令
海峡北纬!!度'西经$!F度%F分-D秒! 北极航道从喀拉海峡到普罗维杰尼亚
湾总长约%!##千公里$从圣彼得堡沿北极航道至符拉迪沃斯托克$(,万公里
%而通过苏伊士运河则超过"(-万公里&!

北极航道是连接亚洲'欧洲'北美大陆的捷径以及货物运输的最短航道! 全
球变暖导致北极地区冰层变薄"冰封面积减少"使北极航道的适航期逐步延长"

目前这一航道每年大约已有%个月的适航期! 根据相关模型预测"如果全球变
暖持续下去""#-# 年之前就会出现夏季无冰的通航条件"新的(大西洋.太平
洋)轴心航线将会形成!

" 与巴拿马运河相比"北极航道使北美东海岸与亚洲之
间的航程缩短了!%##公里"而从摩尔曼斯克到远东的符拉迪沃斯托克"走北极
航道比绕道苏伊士运河要近$-D## 多公里"未来的北极航道将会成为像苏伊士
运河和巴拿马运河那样的海上交通枢纽"影响整个国际航运格局! 届时"北极的
丰富资源也将会因为海上航道而得到充分的开发和利用"从而构成以俄罗斯'北
美'西欧'东亚为核心的北极经济圈"深刻改变世界贸易'经济'资源和地缘政治
格局!

北极航道比传统的苏伊士运河航线减少了+天航程"大幅降低了低迷的航
运企业运营成本"也避免了传统航路上的非传统安全的风险! 即便如此"北极航
道仍存在水域归属'航道安全'基础设施和补给能力缺乏等不确定因素! 国际社
会在如何高效利用北极航道的问题上必须要考虑以下五个方面的问题! 第一"

如何确定北极管辖权的归属问题! 北极航道穿越俄罗斯境内的水域"因此要尊
重俄罗斯对该航道的态度和拥有的权利"平衡与俄罗斯的关系变得更为重要$第
二"如何保障航道安全和稳定性问题! 北极航道是一条新开辟的航道"极地地区
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气候恶劣"气候变化的不确定性也导致航道通航时间无法确定"在北冰洋航行的
安全问题是影响航道开发的一个重要掣肘因素$第三"在未来增加运能的同时如
何增加沿途基础设施和补给能力! 北极航道周边城市配套基础设施建设十分落
后"补给能力非常有限"在扩大物流缩短距离的同时"北极沿线国家将如何加强
物流网络建设是一个大问题$第四"各国如何增加在北极航道的国际公共产品的
供应! 目前在北冰洋航行必须有破冰船领航"而东北亚地区除俄罗斯以外的国
家"破冰船数量很少"且多用于科研目的$最后"如何尽可能地与俄罗斯加强交
流"积极进行试航"以及如何研究极地航行问题"包括在未来将北极航道纳入
(国际公地) 的范畴进行研究!

%二& 北极航道#"$世纪俄罗斯新的战略商道
近年来包括国际直达运输的沿北冰洋货运贸易开始活跃起来! 通过北极海

路的运输成本将更加便宜"它只相当于现在经过苏伊士运河运费的几分之一"且
该航道不会受到西方国家对俄制裁的影响!

!

"##+年俄罗斯的先锋商业航运开辟了俄罗斯北极海岸的航路"建立了北方
航线! 在接下来的一年中"更多的船只沿着这条航线航行"也包括一些油轮! 与
传统路线相比"油轮运输通过北方航线形成的那部分利润来自于距离的优势!

从俄罗斯摩尔曼斯克港到中国的宁波港"通过北极的航线比经过苏伊士运河航
程要缩短,#K以上"这可以节省大量的燃料开支及航运时间! 但是该航线也有
一缺点"即在通过冰块最密的地方需要使用破冰船开路"一般来说"油轮在航季
困难时刻通行时"需要由"艘破冰船破冰开航! 对于一艘载重$"万吨的油轮"

要想使经过北极航线的开支低于苏伊士运河"那么摩尔曼斯克至宁波航线用在
破冰船上的花费应少于D美元I吨"而摩尔曼斯克至马塔府的破冰船开支则要少
于,美元I吨"

! 但即使这样"北极航线作为一条出口航线对于东西方消费者来
说"都有巨大的吸引力"因为北极蕴藏着大量的石油和天然气!
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二"俄罗斯开发和战略利用北极航道的主要目的

俄罗斯濒临北冰洋同时又拥有北极圈内最长海岸线"因此高度关注其在北
极地区的战略利益"这不仅是由于北极地区是俄罗斯未来的资源战略基地"北极
航道是俄罗斯未来的国家运输干线"更在于北极海域是俄罗斯长久的战略安全
屏障! 除此以外"对通往北极的大量船舶服务收费赚取丰厚利润"也是俄罗斯开
发北极航道的重要原因之一!

%一& 俄罗斯对北极航道的开发和战略企图
第一"北极航道开发承载了俄罗斯帝国的疆域梦想!

俄罗斯开发北极航道%"#世纪初以前被称作(东北通道)&已经有数百年历
史! 早在中世纪"俄罗斯人就开始开发北冰洋沿岸海路! $!,F年雅库茨克哥萨
克谢苗*杰日尼奥夫航行期间发现了欧亚大陆与美洲大陆之间的海湾! 从
$FDD年开始的所谓的(喀拉海探险)则成为发展此条线路商业航运的起点"沿此
线路从西伯利亚运输农产品和矿产原料到北欧!

"#世纪-#年代初"面对英美对苏维埃政权的经济封锁"苏联提出了利用北
极航道保持北欧和远东定期通航的设想! $+-"年(西伯利亚人)号破冰船完成
了沿北极航道的首次直航"证明了实现该设想的可行性! 同年苏联成立了北极
航道管理总局"为把北极航道变成国家交通干线方面做了大量的工作! "#世纪
下半叶"苏联的海路货运开始兴盛"在此情况下"苏联于!#

E

D#年代注入巨资发
展北极航道"终于使之成为一条国家水路交通干线! 与此同时"核动力破冰船以
及现代冰级运输船的出现使得在北极纬度内常年通航成为可能! 到"#世纪F#

年代"在北极圈建设的交通基础设施已经比较发达"为苏联开发北极和西伯利亚
富饶的自然资源奠定了基础!

然而随着苏联的解体"北极航线也步入了(干涸期)! 沿北冰洋的货运量急
剧减少""#世纪+#年代初与$+FD年相比减少了四分之三! 除了对北极航道货
运需求减少外"俄罗斯进行的去组织化进程对它的打击也是巨大的#北极航道管
理机构被解散"而作为一个整体的北极交通系统已不复存在$许多服务于交通干
线的基础设施或者被关闭"或者干脆被废弃$大多数曾经属于北极航道系统的北
极沿岸港口处于完全停滞的状态$核动力破冰船停止建造"北极研究也被搁置!

$%
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第二"北极地区的自然资源储备加速了俄罗斯北极航道的开发!

近年来"北极地区天然气等能源的发现"使新独立的俄罗斯重新重视起了北
极航道的建设! 俄罗斯有D个联邦主体部分或全部是划在北极地区"超过"##

万人口在俄罗斯的北极地区居住"该地区生产总值占到整个国内生产总值的
$%K"俄罗斯F#K的天然气开采量出自北极地区"该地区还储有+%K的铂族金属
矿! 建成对全球海运具有重要意义的(北海航线)"对俄罗斯长远发展和北极地
区的建设都具有重要的现实意义!

为应对国内外政治经济环境的变化和挑战"俄罗斯政府于"##+年-月-#

日公布了首部关于开发俄属北极地区的纲领性文件.,"#"#年前俄罗斯联邦北
极地区国家政策原则及远景规划-"当年$$月$-日又公布了,"#-#年前俄罗斯
能源战略-"修正和完善了"##-年公布的,"#"#年前俄罗斯能源战略-"从而形
成了比较系统和全面的俄罗斯国家能源长期发展战略"加快了对北极地区能源
资源开发的步伐! "#$-年"俄政府审议了"#-#年前大陆架开发计划$"#$,年"

月"普京总统签署了,"#"#年前俄联邦北极地区发展及国家安全保障战略-! 俄
罗斯政府希望到"#"#年后"每年能在北极地区开采!!"#万吨石油和"-##亿立
方米天然气! 从目前的进展来看"俄罗斯已经在俄属北极地区的开发中取得了
显著的成就"尤其是在能源开发和北极航道的建设方面"成果更加突出"对北极
资源的控制和开发将为俄罗斯未来应对西方的围剿提供战略补给"并使其在与
欧佩克国家围绕能源市场的争夺中占据先机!

%二& 俄罗斯利用北极航道的手段和目的
为了推动北极航道的建设"并利用其拓展俄罗斯未来经济和军事空间"俄罗

斯政府采取了以下政策措施#

第一"开发多用途的核动力破冰船"确保贸易船只的补给和航运安全!

目前俄罗斯拥有!艘核动力破冰船#(俄罗斯) (泰梅尔) (苏联) (瓦伊加
奇)(亚马尔)和(胜利%#周年)号"其中,艘属于(北极)级"两艘核动力破冰
船...(泰梅尔)和(瓦伊加奇)号专为浅水而造"吃水深度为F($米"而(北极)

级破冰船的吃水深度为$$米! 近年来"俄罗斯加强了本国破冰船建设"包括
"#$"年开始设计和建设的号称世界最大的新型多功能核动力破冰船"预计"#$%

年下水"至"#"#年俄还将再建造-艘新一代核动力破冰船! 核动力破冰船的建
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设周期为F年"使用周期约为"%

E

-#年!

!

"#$,年克里米亚的(回归)使当地原
先产能过剩的造船厂加入了俄罗斯(北极航道基础建设工程)"从而进一步助长
了俄罗斯对北极基础设施的开发欲"以确保贸易船只的补给配套和航运安全!

货源能力的提高和基础设施的改善也加强了俄罗斯在跨北冰洋运输和北极航道
货运中的优势地位和竞争能力!

第二"扩大发展北极地区军事基础设施"增加定期巡逻"检验俄军高寒作战
能力"复兴俄罗斯军事大国地位!

随着北极资源和北极航道重要性的增加"对北极的主权诉求与争夺也在日
渐加剧! 美国已宣布北方海路是国际航道"俄罗斯不能要求单独使用! 因此"俄
罗斯提出要保护本国在北极的利益"不仅需要运用政治外交手段"更重要的是还
要运用军事手段! 俄罗斯认为"外交只是在得到国家经济和强大军事力量的支
持时才会有效! 俄罗斯把完善对天空和海洋局势的控制以及战略遏制能力"作
为各类风险防范的重要措施"北极驻军就是一个重要方面"尤其是在俄西北边境
地区! 根据已经通过的,俄罗斯在北极的国家政策的基础-文件"俄正在该地区
组建北极部队"开发军事基础设施! "#$-年俄罗斯积极推进恢复季克西镇和科
捷尔内岛机场的工作!

"

"#$-年+月俄北方舰队的军舰把将近$%#人的大队和
几十个技术设备以及住房结构运到该地区"用于建设航空指挥所和开展其他必
要的后勤工作! "#$,年俄罗斯计划恢复自己最北的格雷厄姆*贝尔岛的军用
机场"并在"#$%年完成组建首支北极地区摩托化步兵旅"为未来在高寒地区的
战略攻击做好准备!

#

普京总统在"#$,年,月"$日举行的俄联邦安全委员会例行会议上"提出
开发和保卫北极的任务"并将之作为今后几年俄罗斯的优先任务之一! 目前"俄
罗斯除了定期对这一地区进行空中巡逻"以保护其在沿海地区附近日益增多的
石油和天然气田开发活动外"还提出巩固军事基础设施的任务"即在北极的俄属

&%
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部分建立新一代水面舰船和潜水艇的统一基地系统! 目前北极正在建立由俄军
领导的探查北极情况的系统! 此外"俄还在北极海域岛屿及沿岸地带设立基地
站点"在浮冰上建立临时基地"这有利于俄罗斯空降兵迅速到达该地区! 此前在
"#$-年$#月俄罗斯就加强了新地岛罗加乔沃机场跑道的现代化改造工程"以
及重建了毗邻北极航道的捷姆普机场!

第三"在当前国际法背景下"难以界定北方海航道海峡的法律地位"俄罗斯
希望能够利用(实际占有)为先机"直接控制该航道!

依据国际习惯法"北方海航道中相关海峡的性质应属于(用于国际航行)的
海峡"即国际海峡"外国船舶应享有过境通行权! 俄罗斯不希望被国际法所限
制"政府不断制定和出台多项法令对北方海航道实施垄断性控制"但此举引起了
北极圈其他国家的强烈不满"俄在该地区与其他国家的矛盾十分尖锐!

! 可以
说"法律和政治上的不确定性是北方海航道问题的症结所在!

现在处理北极航道争端的相关法律主要是,联合国海洋法公约-"常被称作
(海洋宪章)"其包括了国家主权权限'海上航行'海底矿产'海洋环境保护等海
洋法所能涉及的各个领域"它也为海洋权益争端的解决提供了一个法律框架!

但是",联合国海洋法公约-在如何处理航道相关的权属及区域划分方面的表述
却十分模糊! ,联合国海洋法公约-对于北极航道问题做出的规定并不完善"使
得该公约不足以保证北极地区的资源开发'大陆架以及公海利用等问题的有序
解决"其存在的盲点为有关国家的单方面行动埋下了隐患!

" 在北极航道的管
辖权上"北极国家之间还存在着不少争议和分歧! 美国和苏联在北极水域所宣
布的("##海里专属经济区)以及加拿大出台的,北极水域污染防止法-都遭到
了别国的质疑! 俄罗斯在北极的插旗之举"就是冲着国际法的盲点而来!

为此俄罗斯希望不断加强在北极地区的军事存在"威慑北部周边国家"以此
达到实际占有的目的! 俄罗斯宣布"其正规的定期海军巡逻于"#$%年秋季开
始! 届时"在比较温暖的季节海面无冰时期"俄将派出水面舰艇巡防该区域$而
在寒冷的冬季"当海岸线和海面出现冰冻时"将派出核潜艇在水下继续执行巡逻
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任务! 俄已在北极核心地带建立了多个全新的机场"使所有型号的军用飞机都
能在此起降! 这表明"俄罗斯已决意大大增强自身在北极地区的地位"以(强
硬)姿态捍卫本国利益!

第四"根据现有北极航道的运能增长"设置北极航道内的驿站以获得丰厚的
过境补给费用"以此夯实俄罗斯开发北极圈周边陆地的经济基础和管理能力!

随着全球气候转暖"北极冰的覆盖面积不断缩减"位于俄罗斯控制下的东北
航道已经具备了阶段性通行商船的能力"目前高等级自破冰商船的年通航天数
约为F%天"穿越该航线的记录从"##+年的"艘快速增至"#$-年F月的-D"艘"

其中包括中国'日本'韩国的油轮! 有机构预测"到"#F#年"高等级自破冰船在
东北航道的年通航天数将达到$%#天"届时该航道将具备规模通行各类大型商
船的能力"预计会分流苏伊士运河'巴拿马运河等传统水路的运输量! 目前来
看"该航线还不具备成熟通航的能力"海冰的常年存在仍然对普通船体构成巨大
的威胁"寒冷的天气也使得设备'货物面临考验"港口补给和维修在北冰洋依然
缺乏"航程中的不确定因素较多"预计通行船舶仍将以北极区域至远东的中小型
油气船舶为主"其他运输则需根据船东的意愿和航道最终的归属而定! 鉴于这
些因素"俄罗斯未来会考虑增设一些北极航道的补给站"为俄北部七个属于北极
联邦的区域提供物流'航油'休息'医疗等国际驿站服务"提升俄罗斯北部联邦的
经济实力!

三"俄罗斯开发和战略利用北极航道的困境和前景

在未来战略中"俄罗斯将进一步加强自身在北极航道的主导地位! 但是俄
罗斯在开发利用北极航道方面也面临着一系列的国际困境!

首先"俄罗斯北极航道开发将面临国际公约的限制! 虽然到目前为止还没
有一部管理北极通行的国际公约"但国际海洋组织已经宣布"正在制定规范北极
船只航行的法案"该法案将确定(为了交通运输)利用北极海域的国际准则"详
细规定在北纬D"度线以北航行的船只及其船员的行为准则"这将使俄北极航道
的开发受到制约! 由于北极地区至今没有确定的边界"该地区被分成了俄罗斯'

美国'挪威'加拿大和丹麦五个国家的五个大责任区! 如果俄罗斯过度开发以及
在该地区实行武力保护"将会引发国际冲突!

(%
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其次"大国及沿岸国家对北极的争夺也可能会对俄罗斯北极航道建设起到
阻遏作用! 世界上不同国家都力求进入北极地区"包括创建更加强大的破冰船
队保证船只的全年通航! 国际社会希望把北极变成另外一条便宜和便捷的交通
要道! 虽然俄罗斯对其北极海域的研究程度'勘查程度低于其他北极国家"但由
于该地区蕴藏着丰富的油气资源"俄罗斯不会放弃与其他大国在北极的争夺"这
一点从俄罗斯组建北极部队就可窥见一斑!

最后""#$,年起西方对俄罗斯的制裁以及国际原油价格大跌对俄罗斯北极
航道开发也有影响! 随着乌克兰与俄罗斯紧张局势的不断升级"美国和欧盟试
图通过自身的技术优势来牵制俄罗斯"以削弱俄的能源开采能力! 此外"国际原
油价格持续下跌也使俄那种严重依赖能源出口的国家经济陷入低谷"俄罗斯北
极能源开发和前期对北极航道的空前使用"也会因此受到重创! 受经济下行的
影响"俄可能会暂时冻结北极航道计划"待实力回升后(重启)!

在当前新一轮的北极主权争夺战中"俄罗斯已是先下手为强"采取了一系列
行动"并把北极航线开发作为俄罗斯的一项重要国家战略! 从俄罗斯对北极战
略的基本描述中可以看出"近期内俄罗斯希望通过加大北极航道内的能源运输"

以及对北极航线开发权的掌控"达到其政治目的"并以此作为其外交资源"与相
关国家展开外交博弈"提升俄罗斯的国家地位$在中期内"俄罗斯联邦在北极地
区的政策重点将是维持俄在北极的主导地位"特别是对北极航道的拥有权"并推
动商业和军事两步走战略$在对北极未来的谋划中"俄在实力提升的基础上将进
一步构建在北极地区全方位的竞争优势"以加强本国在北极的主导地位"加强国
际安全"维护北极地区的稳定!

四"俄罗斯开发和战略利用北极航道的国际影响

在开发和战略利用北极航道成为俄罗斯国家重点战略轨道的同时"对俄来
讲还有一定的国际影响力和部分的现实意义!

第一"扩大北极航道水域海运贸易"提高大西洋到太平洋的直航能力!

近年来包括国际直达运输的沿北冰洋货运贸易开始活跃! 通过北极海路的
运输成本将更加便宜"它只相当于现在经过苏伊士运河运费的几分之一"且该航
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路不会受到西方国家对俄制裁的影响!

!

! "#$"年以来"国际社会通过了旨在调
解北极航道水域海运贸易冲突的法律!

俄罗斯从"#$#年以来不断研究进一步发展北极货运的新措施! "#$$年载
重量$!万吨的(弗拉基米尔*吉洪诺夫)号油轮"成为完成沿北极航道从大西
洋到太平洋直航的世界航运史上首艘最大的船只"该年整个夏季的通航期共有
"!艘船只完成了直航"运送货物达到F-(%万吨"其中F"K为天然气凝析液和石
油产品"

! 在"#$-年通航期沿北极航道直航运输的货物总量F#K是由大吨位
油轮完成的! 到"#$%年"俄计划北极航道的货运量达到,##万吨!

第二"扩大北极运能和推进俄罗斯国际造船业的地位!

俄罗斯石油天然气公司在北极大陆架地区积极展开勘探和开发"并且从北
极航道运输能源"它需要大量重型轮船和海上石油平台'液化气油船"为此不得
不购买或租用外国产的相关昂贵设备! 但"#$,年西方对俄展开了多轮经济制
裁"俄迫切需要改进自己的造船厂"制造国产设备成为当务之急! 俄罗斯在北极
第一个本国海上自主石油平台是位于伯朝拉海的(普里拉兹洛姆纳亚)平台"它
是俄北德文斯的(为了北极造船)公司建造的"其开采的石油已经出口海外!

#

!

俄罗斯寄希望利用北极的开发提升自己的造船能力"重振前苏联的造船工业!

苏联时期位于乌克兰南部的船厂为俄罗斯帝国海军和前苏联海军做出过巨大贡
献! 苏维埃时期"除核动力潜艇以外的,#K的海军舰艇均由乌克兰建造! 解体
后的俄罗斯缺乏舰艇建造能力"而乌克兰拥有七家大型船厂"能生产战舰'巡洋
舰'潜艇以及航母"其中有-家位于乌克兰黑海沿岸! 随着"#$,年克里米亚(重
归)俄罗斯"俄急切希望提升其原先的造船能力"特别是利用原先在黑海的船坞
设备和人力资源加大对运油船'S&C运输船的生产! 在乌克兰控制时期"克里
米亚船厂未能全负荷运转"原先的"万职工到后来只剩下了"##人! 最近(并
入)俄罗斯以后"激发了克里米亚造船厂重获新生的愿望! 如今在克里米亚刻

*&
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赤的(扎利夫)造船厂能够制造长-##米'宽%#米的油船"

!

"而北极开发需要几
十艘这种油船! 另外"克里米亚半岛将制造开发北极所需的舰艇'海上平台和液
态天然气油船"从而提升俄罗斯舰船建造的能力!

结!论

综上所述"北极航道中的北方海航道有朝一日必将正式成为太平洋与大西
洋之间的重要航运线! 这将改变世界贸易的结构"进而改变世界经济政治格局"

形成以欧洲'北美'俄罗斯为主体的环北冰洋超强经济圈!

对困境中的俄罗斯来说"北极航线将成为其所依赖的重要海上通道! 不过"

俄罗斯在能源开采'远洋运输'破冰船的建造以及北极主权归属等问题上"与其
他北极声索国的矛盾也会逐步上升! 我国正在考虑参与(北极理事会)的活动"

加上俄方对北极地区投资以及恢复北极能源开采的需要"未来俄方联手中国共
同开发北极航道将很快会提上日程! 今后"中俄两国可以适当考虑参与北极联
合科考及各种远洋物流建造活动! 中国的造船工业有其优势"特别是大型S&C

船舶建造的能力正在大幅度提升%如建造的$D(" 万立方米大型液化天然气
船"

&$实施(一带一路)战略要求培养中国企业(走出去)的能力"也激发了中国
国内对欧亚物流运输的巨大需求! 两国就开发北极航道问题进行合作符合各自
的利益"中俄形成(北极航道共同体)值得期待!

从长远来讲"北极的事务需要国际社会的共同参与'协商共进! 中俄两国未
来应共同参与北极航道的运输"积极开发北极通航! 中国提倡的(一带一路)战
略中道路联通是构建全球贸易的重要支柱"而贸易畅通有利于推动东北亚乃至
东南亚地区与欧洲之间洲际贸易形成快速连通"使欧亚国家充分发挥自身优势"

提升商贸'财经和投资的空间! 对俄罗斯来讲"也可以提升其欧亚经济联盟战略
与我国(一带一路)中海上丝绸之路北部经济航运通道之间的对接"共同促进俄
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罗斯与中国命运共同体的建设!
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